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Vejledning i samfundsgkonomiske
konsekvensvurderinger
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Mine kommentarer

e Fokus pa forvridning

e Baggrund i erfaringer med samfundsgkonomisk konsekvensvurdering i
transportsektoren

Interesse for kgrselsafgifter, brugerbetaling, OPP

Eksempler
— Ind til benet
- Ingen nettoafgiftsfaktor, én periode, ingen miljgeksternaliteter
- En investering, som sparer (transport)tid
— Fast efterspgrgsel

Tre situationer
— Statsligt projekt, skattefinansieret
— Statsligt projekt, brugerfinansieret
— Privat projekt, brugerfinansieret
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Den gamle vejledning:
20% FVT pd nettostatskasse
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Investering
Indtaegt
Stat, netto

Betaling
Tidsgevinst
Borger, netto

Forvridning

Total

-100

-100

110

110

-20

-10

DTU Transport, Technical University of Denmark

-100 0

100 0

0 0

-100 -100

110 110

10 10

0 0

10 10
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Tilsyneladende

en “god” skat...

Brug.bet. er
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Den nye vejledning (som jeg kan laese den): =
20% FVT pd nettostatskasse
20% FVT pd brugerbetaling
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Investering
Indtaegt
Stat, netto

Betaling
Tidsgevinst
Borger, netto

Forvridning

Total

DTU Transport, Technical University of Denm

-100

-100

110

110

-20

-10

Brugerbetaling er
lige sa forvridende
som anden skat

S

Uden reale a&ndringer!

N
-100 0
100 0
0 0
-100 -100
110 110
10 10
-20 0
-10 10

A

Tilsyneladende gevinst
ved privatisering




Den nye vejledning (som jeg kan laese den): =
20% FVT pa nettostatskasse -
10% FVT pa brugerbetaling

Investering -100 -100 0
Indtaegt 100 0
Stat, netto -100 0 0
Betaling -100 -100
Tidsgevinst 110 110 110
Borger, netto 110 10 10
Forvridning -20 -10 0)
Total -10 A 0 10

Det teeller plus, at vi kan beskatte |[Er det det vi vil se, jf.
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En anden mulighed:
20% FVT pd nettostatskasse
20% FVT pa a&ndring i surplus
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Investering -100
Indtaegt
Stat, netto -100
Betaling
Tidsgevinst 110
Borger, netto 110
Forvridning -20+22
Total 12

DTU Transport, Technical University of Denm

Brugerbetaling er
lige sa forvridende
som anden skat

-100 0
100 0
0 0
-100 -100
110 110
10 10

2 2

Ingen gevinst
ved privatisering
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En anden mulighed:
20% FVT pd nettostatskasse
10% FVT pa a2ndring i surplus
Investering -100 -100 0
Indtaegt 100 0
Stat, netto -100 0 0
Betaling -100 -100
Tidsgevinst 110 110 110
Borger, netto 110 10 10
Forvridning -20+11 1 1
Total 1 All /Lll
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Det tzeller plus, at vi kan beskatte
DTU Transport, Technfp@rsoner uden for arb.mark.

Ingen gevinst
ved privatisering
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Konklusion

e Udvikling af metoden til beregning af forvridningstab er velkommen
- Kgrselsafgifter, brugerbetaling

e Problemer i nuvaerende udkast (savidt jeg har forstaet det)
— Bliver aktuelt ved OPP projekter

e Potentielle problemer ved at have flere forvridningsfaktorer i spil
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